
STANOWISKO  W ODNIESIENIU DO PYTAŃ KIEROWANYCH DO 

RESORTU PRZEZ ORGANY WŁAŚCIWE W SPRAWACH 

REJESTRACJI POJAZDÓW  

 
 
1. Rejestracja ciągników rolniczych posiadających wyciągi ze świadectwa homologacji 

na zgodność z dyrektywą 74/150/EWG 

 

 

Zgodnie z art. 68 ust. 14 pkt ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r.  

Nr 108, poz. 908, z późn. zm.), świadectwo homologacji typu pojazdu wygasa, jeżeli 

producent lub importer, w przypadkach, o których mowa w ust. 11 i 12, nie uzyska zmiany do 

tego świadectwa. Zapis ust. 11 dotyczy sytuacji, w której, w razie zmiany warunków 

stanowiących podstawę wydania świadectwa homologacji, producent lub importer jest 

obowiązany uzyskać zmianę posiadanego świadectwa homologacji, polegającą na 

rozszerzeniu świadectwa homologacji danego typu pojazdu, przedmiotu wyposażenia  

lub części. Natomiast, zgodnie z ust. 12, w razie wprowadzenia zmian w typie pojazdu, 

przedmiocie wyposażenia lub części wpływających na zmianę warunków stanowiących 

podstawę wydania świadectwa homologacji, producent lub importer jest obowiązany uzyskać 

zmianę posiadanego świadectwa homologacji polegającą na rozszerzeniu świadectwa 

homologacji danego typu pojazdu, przedmiotu wyposażenia lub części. 

Obowiązek uzyskania ww. zmiany świadectwa homologacji, wynika z przepisu art. 23  

ust. 1 lit. b dyrektywy 2003/37/WE z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu 

ciągników rolniczych lub leśnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn łącznie  

z ich układami, częściami i oddzielnymi zespołami technicznymi oraz uchylającej dyrektywę 

74/150/EWG (Dz. Urz. WE L 171 z 09.07.2003), implementowanej do prawa polskiego 

Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 października 2005 r. w sprawie 

homologacji typu ciągników rolniczych i przyczep (Dz. U. z 2005 r. Nr 237, poz. 2009,  

z późn. zm.). Przepis ten określa, iż w stosunku do wszystkich nowych pojazdów kategorii  

T1, T2 oraz T3, wprowadzonych do użytku od dnia 1 lipca 2009 r., stosuje się wyłącznie 

procedurę homologacji zgodną z dyrektywą 2003/37/WE. 

Zgodnie z powyższym, wszystkie świadectwa homologacji typu pojazdu wydane na 

zgodność z dyrektywą 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zbliżenia 

ustawodawstw Państw Członkowskich odnoszących się do homologacji typu kołowych 

ciągników rolniczych lub leśnych, (Dz. Urz. WE L 84 z 28.03.1974, z późn. zm.), z dniem  

1 lipca 2009 r. utraciły swoją ważność. 

Mając na uwadze powyższe, wyciągi ze świadectwa homologacji typu pojazdu na 

zgodność z dyrektywą 74/150/EWG, wystawione po dniu 30 czerwca 2009 r., nie mogą być 

podstawą do rejestracji tych pojazdów. 

 

 

2. Rejestracja pojazdów samochodowych innych w oparciu o „unijne” wyciągi 

ze świadectwa homologacji typu pojazdu  

 

 

Zgodnie z art. 2 pkt 45 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r., Nr 108, 

poz. 908, z późn. zm.), zwanej dalej ustawą, motocykl to pojazd samochodowy jednośladowy 

lub z bocznym wózkiem – wielośladowy. 
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Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych czynności organów w sprawach związanych z dopuszczeniem pojazdu do 

ruchu oraz wzorów dokumentów w tych sprawach (Dz. U. z 2007 r. Nr 137, poz. 968), 

Załącznik 4, Tabela 1 wyróżnia rodzaje i podrodzaje pojazdów. Zgodnie z ww. przepisami, 

w ramach rodzaju pojazdu: pojazd samochodowy inny występują trzy podrodzaje: 

czterokołowiec lekki (kategoria homologacyjna - L6e), czterokołowiec (kategoria 

homologacyjna - L7e) oraz inny. 

Ustawa nie podaje definicji pojazdu czterokołowego lekkiego, ani też pojazdu 

czterokołowego, innego niż lekki. Wymagania, jakie muszą spełniać te pojazdy wraz z ich 

definicjami reguluje akt wykonawczy, tj. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia  

28 lipca 2005 r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych mających dwa lub 

trzy koła, niektórych podjazdów mających cztery koła oraz motorowerów (Dz. U. Nr 162, 

poz. 1360). Pojazdy czterokołowe inne niż lekkie są homologowane zgodnie z wymaganiami 

dla motocykli, a pojazdy czterokołowe lekkie zgodnie z wymaganiami dla motorowerów. 

Ustawa nie zawiera definicji kategorii pojazdu, ani kategorii homologacyjnej. Art. 68 

ust. 1-2 ustawy nie określa kategorii pojazdów, w stosunku do których ma odniesienie 

a posługuje się definiowanymi w ustawie rodzajami pojazdów. Zgodnie z art. 68 ust. 2 ustawy 

producent lub importer samochodu osobowego z silnikiem spalinowym, ciągnika rolniczego, 

motocykla i motoroweru, który uzyskał w odniesieniu do poszczególnych tych pojazdów 

świadectwo homologacji wydane zgodnie ze wspólnotową procedurą homologacji przez 

właściwy organ państwa członkowskiego Unii Europejskiej, zwolniony jest z obowiązku, 

o którym mowa w art. 68 ust. 1. W związku z powyższym, za producenta motocykla 

i motoroweru należy rozumieć również producenta lekkiego pojazdu czterokołowego oraz 

pojazdu czterokołowego, innego niż lekki, gdyż pojazdy te podlegają homologacji w ramach 

tych samych lub równoważnych wymagań. 

Ministerstwo Infrastruktury taką zasadę stosuje uznając świadectwa homologacji typu 

pojazdu przekazywane przez producentów lub importerów pojazdów. Zgodnie z art. 68 ust. 4 

ustawy producent lub importer jest obowiązany przekazać ministrowi właściwemu do spraw 

transportu informację o uzyskanym świadectwie homologacji typu pojazdu wraz  

z opisem technicznym oraz dane i informacje o pojeździe, o których mowa w art. 80b ust. 1 

pkt 1-4 i ust. 1a pkt 1, jeżeli opis techniczny ich nie zawiera. 

Zasada wzajemnego uznawania świadectw homologacji, w tym świadectw 

homologacji dotyczących pojazdów czterokołowych, wydawanych zgodnie ze wspólnotową 

procedurą homologacji jest stosowana przez Ministerstwo Infrastruktury podczas wydawania 

potwierdzeń dla producentów lub importerów nowych pojazdów, że dany podmiot jest 

uprawniony do wydawania kart pojazdów - procedura wynikająca z § 3 rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 29 września 2004 r. w sprawie warunków dystrybucji kart 

pojazdów (Dz. U. Nr 229, poz. 2311). 

Przepisy dotyczące pojazdów kategorii homologacyjnej L zostały implementowane  

do prawodawstwa polskiego z dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE  

z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu dwu i trzykołowych pojazdów 

mechanicznych i uchylającej dyrektywę 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124 z 09.05.2002,  

z późn. zm). Sposób ich wdrożenia do prawa polskiego został zaakceptowany przez Komisję 

Europejską. Kwestionowanie zapisów dotyczących wzajemnego uznawania świadectw 

homologacji typu pojazdu, dla pojazdów kategorii L6e i L7e, może skutkować wszczęciem 

przeciwko Polsce postępowania przed Europejskim Trybunałem Sprawiedliwości. 

 Departament Transportu Drogowego stoi na stanowisku, iż świadectwa homologacji 

typu pojazdu wydane zgodnie ze zharmonizowaną procedurą homologacji typu pojazdu dla 

pojazdów kategorii L6e i L7e objęte są wzajemnym uznawaniem homologacji. W związku  

z tym, wyciągi ze świadectwa homologacji wydawane przez producenta lub importera  
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w oparciu o te świadectwa homologacji, przedkładane w procedurze rejestracji również 

powinny być uznawane.  

 

 

3. Rejestracja pojazdów na podstawie „CoC”  

 

 

Rejestracji pojazdu dokonuje się na podstawie dokumentów określonych w art. 72  

ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, 

poz. 908, z późn. zm.), w tym m.in. wyciągu ze świadectwa homologacji albo odpisu decyzji 

zwalniającej pojazd z homologacji, jeżeli są wymagane. 

Przepisy dotyczące pojazdów kategorii homologacyjnej L zostały implementowane 

do prawa polskiego z dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE z dnia 

18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu dwu i trzykołowych pojazdów mechanicznych 

i uchylającej dyrektywę 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124 z 09.05.2002, z późn. zm). Sposób 

ich wdrożenia do prawa polskiego został zaakceptowany przez Komisję Europejską.   

Mając na uwadze powyższe, kwestionowanie zapisów dotyczących wzajemnego 

uznawania świadectw homologacji typu pojazdu, poprzez nie akceptowanie przez organy 

właściwe ds. rejestracji Certificates of Conformity (CoC) - dokumentów tożsamych, 

co wyciągi ze świadectwa homologacji typu pojazdu, może skutkować wszczęciem przeciwko 

Polsce postępowania przed Europejskim Trybunałem Sprawiedliwości. 

W związku z powyższym, okazywane w procedurze rejestracji Certificates  

of Conformity (CoC), do których uznawania Polska jako państwo członkowskie Unii 

Europejskiej jest zobowiązana, powinny być akceptowane. 

 

 

4. Rejestracja pojazdów, w odniesieniu do których producent lub importer nie 

przekazał ministrowi właściwemu ds. transportu informacji o uzyskanym 

świadectwie homologacji typu pojazdu  

 

 

Zgodnie art. 68 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym 

(Dz. U. z 2005 r., Nr 108, poz. 908, z późn. zm.) producent lub importer, o którym mowa 

w ust. 2, jest obowiązany przekazać ministrowi właściwemu do spraw transportu informację 

o uzyskanym świadectwie homologacji typu pojazdu wraz z opisem technicznym oraz dane 

i informacje o pojeździe, o których mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-4 i ust. 1a pkt 1, jeżeli opis 

techniczny ich nie zawiera.  

Szczegółowe regulacje w tym zakresie zawiera Rozporządzenie Ministra 

Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie szczegółowego sposobu przekazywania 

i przetwarzania danych i informacji o uzyskanych świadectwach homologacji typu pojazdu. 

(Dz. U. Nr 101, poz. 1047, z późn. zm.). 

W przypadku, gdy producent lub importer pojazdu nie przekaże ministrowi 

właściwemu ds. transportu ww. informacji o uzyskanym świadectwie homologacji typu 

pojazdu, to zdaniem Ministerstwa Infrastruktury nie ogranicza to prawa przedsiębiorcy 

do sprowadzania z zagranicy celem dalszej odsprzedaży, nowych pojazdów wraz 

z zagranicznymi wyciągami ze świadectwa homologacji wydanymi zgodnie ze wspólnotową 

procedurą homologacji (CoC), do których uznawania na potrzeby przedłożenia do rejestracji, 

jesteśmy zobowiązani jako państwo członkowskie UE.  
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5. Rejestracja pojazdów marki SAM 

 

 

Producent lub importer nowego pojazdu samochodowego, ciągnika rolniczego, 

motoroweru, tramwaju lub przyczepy oraz przedmiotów ich wyposażenia lub części jest 

obowiązany uzyskać dla każdego nowego typu tych pojazdów, przedmiotów ich wyposażenia 

i części świadectwo homologacji wydane przez ministra właściwego do spraw transportu. 

Wyjątki od powyższej zasady zostały określone w art. 68 ust. 17 ustawy Prawo o ruchu 

drogowym (Dz. U. z 2005 r., Nr 108, poz. 908, z późn. zm.). Stosownie do art. 68 ust. 17 pkt 

2 ww. ustawy pojazdu zbudowanego przy wykorzystaniu nadwozia, podwozia lub ramy 

konstrukcji własnej, którego markę określa się jako „SAM” nie dotyczą przepisy art. 68 ust. 1 

– 16 ww. ustawy. Przepisy te nie określają również ograniczeń, co do możliwości rejestracji 

tych pojazdów. 

Jednocześnie należy zauważyć, że wraz ze zwolnieniem pojazdu marki "SAM"  

z obowiązku uzyskania świadectwa homologacji, ustawodawca nałożył w stosunku do 

pojazdu marki "SAM" obowiązek przeprowadzenia badania zgodności z warunkami 

technicznymi, określonymi w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 października 

2004 r. w sprawie badań zgodności pojazdów zabytkowych i pojazdów marki "SAM"  

z warunkami technicznymi (Dz. U. Nr 238, poz. 2395, z późn. zm.), polegającego na 

sprawdzeniu prawidłowości konstrukcji i montażu pojazdu, czy pojazd odpowiada warunkom 

technicznym oraz czy jego stan faktyczny odpowiada warunkom technicznym zgłoszonym 

przez właściciela. Możliwość rejestracji pojazdu marki „SAM” istnieje w polskim 

ustawodawstwie od wielu lat.  

 

 

6. Klasyfikacja i dopuszczanie do ruchu pojazdów rodzaju – samochodowy inny, 

podrodzaj – inny 

 

 

Zgodnie z klasyfikacją pojazdów określoną w załączniku Nr 4 rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 27 września 2003 r. w sprawie szczegółowych czynności 

organów w sprawach związanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzorów 

dokumentów w tych sprawach (Dz. U. z 2007 r. Nr 137, poz. 968), do rodzaju „pojazdy 

samochodowe inne” zalicza się „czterokołowce”, „czterokołowce lekkie” oraz pojazdy 

„inne.” Wyżej wymieniony Załącznik nr 4 wskazuje również, że określenie podrodzaju jako 

„inny” dotyczy pojazdu, który na podstawie wyciągu ze świadectwa homologacji  

lub zaświadczenia z badania technicznego zakwalifikowano do danego podrodzaju  

lub przeznaczenia nieokreślonego w zasadniczym podziale. 

 Pojazdy samochodowe inne podrodzaju „czterokołowiec” i „czterokołowiec lekki”, 

poprzez przypisanie im kategorii homologacyjnych L7e i L6e, podlegają warunkom 

określonym w przepisach homologacyjnych m.in. tj. konieczność spełnienia wymagań 

technicznych stosowanych do motorowerów lub motocykli trójkołowych oraz moc silnika 

pojazdu nie większa niż 15 kW (rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 lipca  

2005 r. w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych mających dwa lub trzy koła, 

niektórych pojazdów samochodowych mających cztery koła oraz motorowerów,  

Dz. U. z 2005 r. Nr 162, poz. 1360). Pozostałe pojazdy „samochodowe inne” muszą spełniać 

wymagania techniczne przewidziane dla pojazdów samochodowych w rozporządzeniu 

Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych 

pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. z 2003 r., Nr 32, poz. 262,  

z późn. zm.). Brak zgodności z ww. warunkami technicznymi dla pojazdów samochodowych 

http://lex/cgi-bin/genhtml?id=z49a282156240&comm=jn&akt=nr17009712&ver=-1&jedn=
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skutkuje nie dopuszczeniem pojazdu do ruchu w ramach klasyfikacji „samochodowy inny – 

podrodzaj inny”. 

Należy wziąć pod uwagę, że rodzaj pojazdu samochodowy inny został wprowadzony 

na podstawie klasyfikacji zmienionej rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia  

17 września 2004 r. zmieniającym rozporządzenie w sprawie szczegółowych czynności 

organów w sprawach związanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzorów 

dokumentów w tych sprawach (Dz. U. Nr 211 poz. 2147), które weszło w życie dnia 

1 października 2004 r. Stosownie zaś do przepisu § 15 ww. rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z dnia 27 września 2003 r. wpisy w dowodach rejestracyjnych dokonane 

na podstawie przepisów dotychczasowych zachowują swoją ważność. 

 

 

7. Dokonanie zmian w pojeździe polegających na przełożeniu układu kierowniczego na 

lewą stronę 

 

W przypadku sprowadzenia do Polski pojazdu z kierownicą umieszczoną po prawej 

stronie i dokonania zmian polegających na przełożeniu układu kierowniczego na lewą stronę 

należy upewnić się, czy nie zostały naruszone warunki techniczne określone w homologacji 

typu pojazdu. Diagnosta podczas badania technicznego może zażądać pisemnego 

potwierdzenia producenta lub jego upoważnionego przedstawiciela, że pojazd o określonym 

numerze identyfikacyjnym VIN był homologowany w przedmiotowym zakresie  

i konstrukcyjnie jest przygotowany do montażu kierownicy po lewej stronie pojazdu. 

Powyższe postępowanie jest podyktowane spełnieniem art. 66 ust. 1 pkt 1 ustawy  

z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym ( Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz 908,  

z późń zm.) który stanowi, że pojazd uczestniczący w ruchu ma być tak zbudowany, 

wyposażony i utrzymany, aby korzystanie z niego nie zagrażało bezpieczeństwu osób nim 

jadących lub innym uczestników ruchu, nie naruszało porządku ruchu na drodze i nie narażało 

kogokolwiek na szkodę. 

 

 

8. Pojazdy samochodowe inne a wymagania techniczne 

 

Zgodnie z klasyfikacją pojazdów określoną w załączniku Nr 4 rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z dnia 27 września 2003 r. w sprawie szczegółowych czynności organów  

w sprawach związanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzorów dokumentów w tych 

sprawach (Dz. U. z 2007 r. Nr 137, poz. 968), do rodzaju „pojazdy samochodowe inne” zalicza 

się „czterokołowce”, „czterokołowce lekkie” oraz pojazdy „inne”. Wyżej wymieniony 

Załącznik nr 4 wskazuje również, że określenie podrodzaju jako „inny” dotyczy pojazdu, który 

na podstawie wyciągu ze świadectwa homologacji lub zaświadczenia z badania technicznego 

zakwalifikowano do danego podrodzaju lub przeznaczenia nieokreślonego  

w zasadniczym podziale. 

 Pojazdy samochodowe inne podrodzaju „czterokołowiec” i „czterokołowiec lekki”, 

poprzez przypisanie im kategorii homologacyjnych L7e i L6e, podlegają warunkom 

określonym w przepisach homologacyjnych m.in. konieczność spełnienia wymagań 

technicznych stosowanych do motorowerów lub motocykli trójkołowych oraz moc silnika 

pojazdu nie większa niż 15 kW (rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 lipca 2005 r. 

w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych mających dwa lub trzy koła, 

niektórych pojazdów samochodowych mających cztery koła oraz motorowerów, Dz. U.  

z 2005 r. Nr 162, poz. 1360). Pozostałe pojazdy „samochodowe inne” muszą spełniać 
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wymagania techniczne przewidziane dla pojazdów samochodowych w rozporządzeniu 

Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów 

oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. z 2003 r., Nr 32, poz. 262, z późn. zm.). 

Brak zgodności z ww. warunkami technicznymi dla pojazdów samochodowych skutkuje nie 

dopuszczeniem pojazdu do ruchu w ramach klasyfikacji „samochodowy inny – podrodzaj 

inny”. 

Należy wziąć pod uwagę, że rodzaj pojazdu samochodowy inny został wprowadzony 

na podstawie klasyfikacji zmienionej rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia  

17 września 2004 r. zmieniającym rozporządzenie w sprawie szczegółowych czynności 

organów w sprawach związanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzorów 

dokumentów w tych sprawach (Dz. U. Nr 211 poz. 2147), które weszło w życie dnia  

1 października 2004 r. Stosownie zaś do przepisu § 15 ww. rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z dnia 27 września 2003 r. wpisy w dowodach rejestracyjnych dokonane na 

podstawie przepisów dotychczasowych zachowują swoją ważność. 

 

 

9. Pojazd nie zarejestrowany „od nowości” 

  

 

Rejestracji pojazdu dokonuje się m.in. na podstawie wyciągu ze świadectwa 

homologacji, bądź odpisu decyzji zwalniającej pojazd z homologacji. Należy jednak 

zauważyć, iż producenci lub importerzy nowych pojazdów zgodnie z art. 69 ust. 1  

ww. ustawy, są obowiązani wydawać wyciąg ze świadectwa homologacji do każdego 

pojazdu, na którego typ wydano świadectwo homologacji, lub odpis decyzji zwalniającej 

pojazd z homologacji  od dnia 1 stycznia 1998 roku. Jednocześnie należy zwrócić uwagę na 

fakt istnienia do tej daty obowiązku rejestracji pojazdu. 

Aktualnie organ administracji publicznej zgodnie z art. 7 Kodeksu Postępowania 

Administracyjnego winien podjąć wszelkie kroki niezbędne do załatwienia sprawy, mając  

na względzie interes społeczny oraz słuszny interes obywatela. 

 

10. Określenie roku produkcji pojazdów zabudowanych 

 

 

Zgodnie z § 11 ust. 2 załącznika Nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 

27 września 2003 r. w sprawie szczegółowych czynności organów w sprawach związanych  

z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzorów dokumentów w tych sprawach (Dz. U.  

z 2007 r. Nr 137, poz. 968 z późn. zm.), w poszczególnych rubrykach dowodu rejestracyjnego 

drukuje się dane i informacje z bazy danych, z zastosowaniem, w przypadku roku produkcji, 

zasady określonej w pkt. 25), zgodnie z którym w rubryce „ROK PRODUKCJI” - wpisuje się 

rok kalendarzowy, w którym pojazd został wyprodukowany, określony przez producenta. 

          W przypadku pojazdów homologowanych w procedurze wielostopniowej, producent 

pojazdu podstawowego nadaje i umieszcza dla tego pojazdu cechy identyfikacyjne, o których 

mowa w art. 66 ust. 3a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym  

(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z późn. zm.). Numer identyfikacyjny nadany dla pojazdu 

podstawowego zostaje również umieszczony na tabliczce znamionowej i zgodnie  

z przepisami homologacyjnymi jest on zachowywany podczas kolejnych etapów 

wielostopniowej homologacji typu pojazdu, będąc również jedyną cechą identyfikacyjną 

pojazdu skompletowanego.  
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Zgodnie z załącznikiem Nr 9 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 

2002 r. w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdów (Dz. U. z 2007 r. Nr 186, poz. 1322,  

z późn. zm.), numer identyfikacyjny pojazdu, to nadana przez producenta kombinacja znaków 

przeznaczona do oznaczenia danego pojazdu, której celem jest zapewnienie jednoznacznej 

identyfikacji danego pojazdu przez producenta. W ocenie Ministerstwa Infrastruktury, należy 

przez to rozumieć również identyfikację danego pojazdu w zakresie roku produkcji. 

Ponadto, numer identyfikacyjny pojazdu wraz z rokiem produkcji pojazdu umieszczany 

jest w karcie pojazdu, w przypadku jej wydania, oraz w dokumentach homologacyjnych 

pojazdu podstawowego i na podstawie m.in. tych dokumentów, organ rejestrujący wydaje 

dowód rejestracyjny.  

 

 

11. Zmiana urządzeń kontrolno-pomiarowych w stacji kontroli pojazdów a ważność 

poświadczenia zgodności wyposażenia i warunków lokalowych stacji kontroli 

pojazdów 

 

 

Stan faktyczny będący podstawą do wydania przez Dyrektora Transportowego Dozoru 

Technicznego decyzji w sprawie wydania poświadczenia, zostaje ustalony i szczegółowo 

zapisany w protokole z oględzin i badań podczas sprawdzenia stacji kontroli pojazdów (SKP).  

W protokole wymienione są m.in. wszystkie urządzenia kontrolno – pomiarowe wraz z ich 

cechami identyfikacyjnymi (typ, rodzaj, producent), stanowiące wyposażenie danej stacji.  

Zmiana każdego elementu lub urządzenia w zakresie jego typu/rodzaju/producenta 

stanowi zmianę ustalonego przez TDT stanu faktycznego, co zgodnie z przepisem art. 83 ust. 

4 ww. ustawy – Prawo o ruchu drogowym oraz w związku z przepisem art. 162 § 1 pkt 1 

Kodeksu postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z późn. zm.) 

oznacza utratę ważności wydanego przez Dyrektora TDT poświadczenia. Aby wydane przez 

Dyrektora TDT poświadczenie nie utraciło ważności, należy przed dokonaniem wymiany 

urządzenia przekazać do TDT informację o planowanej zmianie stanu faktycznego. TDT 

dokona sprawdzenia uzupełniającego stacji, a protokół z tego sprawdzenia stanowić będzie 

integralną część protokołu, na podstawie którego wydano decyzję poświadczającą. W ten 

sposób, wydane przez Dyrektora TDT poświadczenie nie utraci swojej ważności. 

W przypadku zamiaru wprowadzenia na SKP urządzenia zastępczego - identycznego 

pod względem typu/rodzaju/producenta z wymienionym w protokole z oględzin i badań SKP,  

na czas naprawy bądź uwierzytelnienia urządzenia wymienionego w protokole, należy o tym 

fakcie powiadomić TDT (faks: 022 8302222, e-mail: info@tdt.pl). Sytuacja taka nie rodzi 

skutków w postaci zmiany stanu faktycznego i zmiany poświadczenia. Do przekazanej 

informacji należy załączyć certyfikat lub dokument legalizacyjny urządzenia zastępczego.  

O przywróceniu stanu faktycznego do stanu pierwotnego również należy zawiadomić 

TDT drogą faksową lub elektroniczną.  

 

 

12. Badania techniczne motorowerów 

 

 

Zgodnie z treścią nowego brzmienia art. 81 ust. 7 ustawy Prawo o ruchu drogowym 

okresowe badanie techniczne ciągnika rolniczego, przyczepy rolniczej oraz motoroweru 

przeprowadza się przed upływem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a następnie przed 

upływem każdych kolejnych 2 lat od dnia przeprowadzenia badania.    

mailto:info@tdt.pl
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Natomiast zgodnie z art. 6 ww. ustawy z dnia 22 maja 2009 r. właściciel motoroweru, 

dla którego od dnia pierwszej rejestracji minęło więcej niż 3 lata obowiązany jest przedstawić 

go do badania technicznego w terminie roku od dnia wejścia w życie niniejszej ustawy. 

Zgodnie z art. 82 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym 

(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z późn. zm.) organ dokonujący rejestracji pojazdu wpisuje 

do dowodu rejestracyjnego termin badania technicznego pojazdu.  

Rejestracji pojazdu dokonuje się na podstawie dokumentów określonych w art. 72 ust. 

1 ustawy Prawo o ruchu drogowym. Zgodnie z nowym brzmieniem art. 72 ust. 1 pkt 4 ustawy 

Prawo o ruchu drogowym, które zacznie obowiązywać od dnia 22 września 2009 r., rejestracji 

dokonuje się m.in. na podstawie zaświadczenia o pozytywnym wyniku badania technicznego 

pojazdu, jeżeli jest wymagane albo dowodu rejestracyjnego pojazdu lub innego dokumentu 

wydanego przez właściwy organ państwa członkowskiego Unii Europejskiej, Konfederację 

Szwajcarską lub państwo członkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu 

(EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, potwierdzającego 

wykonanie oraz termin ważności badania technicznego. 

W ocenie Ministerstwa Infrastruktury rejestrując motorower, dla którego od dnia 

pierwszej rejestracji upłynęło więcej niż 3 lata, należy uwzględnić, że zgodnie nowym 

brzmieniem art. 81 ust. 7 ustawy Prawo o ruchu drogowym dla pojazdu takiego wymaga się 

przeprowadzenia badania technicznego. W takim przypadku organ rejestrujący powinien 

wymagać przedłożenia do rejestracji dokumentu, który potwierdza wykonanie oraz termin 

ważności badania technicznego pojazdu (odpowiednio dokumenty wskazane w ww. art. 72 

ust. 1 pkt 4 ustawy Prawo o ruchu drogowym) i na jego podstawie wpisać kolejny termin 

badania technicznego w dowodzie rejestracyjnym. 

Natomiast rejestrując motorower, dla którego od dnia pierwszej rejestracji upłynęło 

mniej niż 3 lata, należy uwzględnić, że dla takiego pojazdu, zgodnie z nowym brzmieniem 

art. 81 ust. 7 ustawy Prawo o ruchu drogowym, nie wymaga się przeprowadzenia badania 

technicznego przed ww. terminem. Organ rejestrujący powinien w tej sytuacji określić  

i wpisać w dowodzie rejestracyjnym termin badania technicznego pojazdu, zgodnie  

z zasadami określonymi w ustawie. 

 

 

 

 


